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Trafik- och gatumiljoplan f&r Kalix centralort

Framkomlighet — Stadens gatun#t bor utformas, dimensioneras och regleras si att giende, cyklister,
busstrafikanter och bilister ges mdéjlighet att med rimlig Iitthet fa tillgéng till stadens utbud och
aktiviteter. Genomford trafikanalys, se bilaga 1, har visat att ndgra egentliga framkomlighetsproblem inte
aterfinns inom Kalix centralort, ddremot finns vissa tidpunkter (morgon och eftermiddag under den mest
trafikerade kvarten) d& framkomligheten begriinsas i vissa korsningar ldngs Centrumvigen och
Ko6pmannagatan. Exempel pa korsningar med framkomlighetsproblem under korta tidsperioder morgon
och eftermiddag 4r Centrumvégen/Nygatan, Centrumvigen/Postgatan och Centrumvigen/Skolgatan.

Olycksstatistik — Som en kontroll av kvalitetsbedémning av de olika trafikantgruppernas sikerhet har
kvalitetsbedomning jimforts med intréffade olyckor 1991-2000 (10 &r). Intriffade olyckor
Overensstimmer i stor utstrickning med de brister som presenteras i kvalitetsbedomningen.

Tillgéinglighet — Kalix #lv utgdr huvudstrék i landskapet och viignitet orienterar sig efter denna.
Busstationen har en funktion som knutpunkt i samhaéllet. Centrumomradet, idrottsanliggningar och
strandomradet utgdr malpunkter. Synskadades mdjlighet till orientering i Kalix ir bristfillig och
dvergingen mellan lokalt trafiknit och huvudnit #r oftast otydligt.

Miljé — Luftfororeningshalterna i Kalix understiger Riksdagens faststillda miljékvalitetsnormer for
luftfdroreningshalter i thtorter. Bensenhalten i luften Gverskrider Naturvardsverkets foreslagna delmadl.
En 6versiktlig bullerberikning visar att del av vig E4, Torggatan samt Kdpmannagatan, Centrumvégen,
Nygatan och Postgatan 4r gator dir bullerstérd bebyggelse troligen kan forekomma.

Stadsbild — Vig E4 dominerar véigrummet vid passagen forbi Kalix centrum dér véigen &r extra bred och
dess form och proportioner stér i stark kontrast mot omgivningens mer smaskaliga karaktir. Aven
Jarnvigsgatan bildar bitvis ett brett vigrum utan tydliga avgrinsningar.

I centrum skapar butikerna gatornas karaktirer och medfor dven ett varierat rérelsemonster hos gang-
och cykeltrafikanterna. Blandtrafiken innebér dock att fotgingare och cyklister maste trafikera gatorna
efter fordonstrafikens villkor.

Fotgdngare som anpassar sig efter fordonstrafiken

Kalix saknar storre torg eller parker att vistas i. De parker som finns dr for smé for att en verklig kéinsla
av ro och avskiirmning frin gatulivet ska kunna infinna sig. Den stora parkeringsytan lings Strandgatan
vid Chalis skapar ett Sppet asfalthav mitt i handelsomradet och férfular omgivningarna.

Sammanfattning

Ekonomi — de effekter pa framtida exploatering av mark som foreslagna atgirder kan komma att & for
Kalix kommun skall bedémas.

Barns skolviigar trygghet/sikerhet

Skolbarnen i drskurserna 0-6 i Nésbyskolan, Centrumskolan, Djuptjirnsskolan samt Innanbzckens skola
har fatt redovisa vilka avsnitt av vignitet som de trafikerar samt vilka platser i vign#tet man upplever
som otrygga respektive farliga att fardas efter. Skolbarnen har dven fatt visa var lings skolviigarna
olyckor har intréffat. Resultatet av undersckningen visar bl a att det &r delar av huvudnitet som saknar
gang- och cykelvig och/eller ging- och cykelbana som upplevs som farliga och otrygga.

Forslag till forindring

De fordandringar som foreslas i planen &r av olika art. Foréndringarna dr dels av fysisk karaktir d v s
borttagning av viganslutning, ombyggnad av korsning, avsmalning av vig, gang- och cykelvig/port mm
och dels av fordndrad funktion, t ex en vig i huvudnitet som blir en vig i lokalnitet som i sin tur leder
till foridndrade krav pd véglinken. I planen dterfinns dven fordndringar av karaktiren trafikreglering
som t ex enkelrikining av vég, sinkt skyltad hastighet. Dessa atgirder 4r oftast kopplade till ndgon form
av fysisk atgird, t ex upphdjd korsning, fartgupp, avsmalning, planteringar mm.

I planen ges dven forslag pé hur Kalix centrummiljoer kan utformas s att ett vackrare och mer estetiskt
tilltalande centrum kan skapas, d v s atgérder som #r kopplade till foréindringar av vigniitet som foreslas.

Forindrad funktion — Valhallavigens anslutning till Centrumvégen tas bort. Valhallavigens funktion
pé avsnittet forbi Furuvallen foréndras fran vég i huvudnitet till vig i lokalnitet. Skyttegatans funktion
dndras fran vig i lokalnétet till vig i huvudnitet. Fordndringen syftar till att leda tung trafik till
Jarnvigsgatan. Nygatan och Centrumvigen (delen forbi centrum) fordndras fran genomfart/infart till link
1 huvudniitet. Del av Morjirvsvigen och delar av Flygfiltsvigen forindras frin link i huvudnitet till link
1 lokalnétet.

Fiorslag till ombyggnation - Skolgatan mellan Egnahemsvéigen och Furuhedsvigen flyttas visterut sa att
skolomrédet samlas dster om Skolgatan. Skolgatan ansluts till Jirnvigsgatan. Korsningarna
E4/Bjorkforsvigen, Centrumvigen/Jirnvigsgatan/Vitvattenviigen, Centrumvigen/Skolgatan och
Stationsgatan/Egnahemsvigen byggs om till cirkulationsplatser eller planskild korsning (E4/Bjorkforsv.).
Korsningar pa huvudvégnitet med hoga hastigheter (250 km/tim) hastighetssikras. GC-viignitet byggs
ut i enlighet med det som f&reslas i det gng- och cykelledsprogram som tagits fram for Kalix kommun, 1
denna plan tillkommer GC-vig langs Jarnvigsgatan mellan Energivigen och Jigarbovigen och GC-port
under Vitvattenvigen. Viktiga GC-passager 6ver huvudniitet hastighetsséikras till 30 km/tim. Vidare
foreslds 30-omraden i bostadsomriden i Kalix.

Trafikreglering - Strandgatan pa avsnittet mellan Nygatan och Postgatan enkelriktas.

Tillgiinglighet — Strak som vig E4, Centrumvigen, Jirnvigsgatan, Bjorkforsvigen, Nygatan,
Nyborgsvigen och Paldngevigen 4r strak som bor betonas. Utformningar f6r att underlitta synskadades
orientering bor genomfdras lings huvudstrak och i centrala Kalix. Overgingar mellan huvudtrafiknit och
lokaltrafiknét bor fortydligas.

Stadsbild - Tydligare vigrum bér skapas genom tradplanteringar lings vig E4 och Jarnvigsgatan.
Gatorna i centrum utformas med breda trottoarer, GC-banor samt avsmalning av Nygatan medfor
begrinsningar i biltrafikens framkomlighet. Funktionen av befintliga parker samt strandomréidet bér
utvecklas. Barridreffekten av vig E4 bor minskas genom smalare viigbredd samt GC-port/-bro. Ett
gestaltningsprogram for markbeldggning, belysning och mdblering bor upprittas. Tydligare stadsportar
bor skapas fran Oster och norr.
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1.5 Projektorganisation
Projektorganisationen bestér av:
Arbetsgrupp: Karl-Axel Bergstrém, Kalix kommun
Kent Guilberg, Kalix kommun
Stefan Johansson, Kalix kommun (nu Tyréns)
David Lanthén, Kalix kommun
Bjorn Gunnarsson, Kalix kommun

Maria Johansson, Kalix kommun

Konsult: Viagverket Konsult
Folke Sandberg (Ombud/Kvalitetsansvarig)
Thomas Stderlund (Uppdragsansvarig/Genomforande)
Anders Markstedt (Uppdragsgranskning/Trafikanalys)
Robert Eriksson (Genomftrande)
Anna Olsson (Miljo/Estetik) (nu J&W)
Leif Wiklund (Miljo/Estetik)

1r
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Trafik- och gatumiljoplan for Kalix centralort 2. Allminna forutsittningar

Soder om dlven har bebyggelsen en mer lantlig priigel med &kermarker och vidstrickta skogsomraden Kalix korsas av ett flertal stére vigar dédr viig B4 utgdr pulsddern i transportsystemet. Vg E4 4r en vig
titt inpa. Bebyggelsen bestér av bade dldre och nyare villor och gardsstéllen med Grytnis herrgérd som av nationell betydelse varfor framkomlighet lings denna #r av central betydelse. Vigbredden dr dirfor
central punkt. Hir finns dven Filipsborg (se bild 2.2-15), som med sina vackra trébyggnader och sitt lige storre jaimfort med andra vigar i omrédet, vilket skapar ett brett vigrum. I vister, pa Kalixélvens stdra

vid dlvens strand utgdr ett vackert blickfing for forbipasserande. sida, passerar viigen bade &ker- och dngsmarker samt mindre skogsomraden. Skogsomridena ger
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Bild 2.2-2: Lantligt praglad bebyggelse soder om Kalixdlven

Centrumbebyggelse
Flerfamilishus

Flerfomiljshus-/
villabebyggelse

Villabebyggelse

Offentlig
bebyggelse

Industriomréde

Himats Q’; »:».‘.z-‘\ ,.., SEethy o
Karta 2.2-1: Indelning av bebygge

Isetyper

- 15-

vigrummet en tydlig avgriansning medan det vid passagen forbi dngar och akrar skapas ett obestdmt
viigrum utan klara grinser. Aven vid passagen over dlven samt lings norra #lvstranden ger
omgivningarna ett vigrum utan tydliga avgrinsningar. Vid passagen forbi Kalix centrum breddas
dessutom vigen ytterligare och dess form och proportioner, som tycks anpassade for en trafikled, star i
stark kontrast mot omgivningens mer smaskaliga karaktir. Har har de trafiktekniska funktionerna tilltits
rdda 6ver mer estetiska virden.

Bild 2.2-3: Vig E4 soder om Kalixdlven

Bild 2.2-4: Vig E4 som passerar Kalix centrum
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Trafik- och gatumiljoplan for Kalix centralort

Bild 2.2-7: Centralparken

Bild 2.2-8: Nytorget

(Grodparken)

-17 -

2. Allmé#nna forutsittningar

Alven #r en tydlig barrir i landskapet som skapar kommunikationshinder mellan den nordliga och
sydliga delen av Kalix sambhille. Alven #r dock en barriér som tillfor samhéllet stérre kvaliteter 1 form av

stadskaraktir och livsmiljo dn den skapar problem.

Norr om #lven utgdr vig E4 en stor bade visuell och fysisk barridr mellan samhillet och naturmiljon
langs dlven. Detta beror framst pa grund av den relativt htga trafikmingden, men dven pd grund av den
vil tilltagna vigbredden. Centrumvigen och Jamvigsgatan dr andra starkt trafikerade viigar som utgor
barridr for rorelsen i samhéllet. Hir fungerar dven det vidstrackta industriomradet norr om bebyggelsen
som en barridr mellan bostadsomradena och omgivande skogsmarker.

Soder om dlven utgtr vig E4 samt Nyborgsviigen barridrer mellan bebyggelsen och dlven. Paldngevigen
utgdr pa grund av sin funktion som genomfartsled en betydande barriér for rrelsen mellan
bostadsomridena. Hér spelar dven den bristande vigstandarden, med sin avsaknad av separering mellan
fordon och gang- och cykeltrafikanter, en stor roll.

I huvudsak &r végarna i Kalix asfaltbelagda och saknar utformningar med avvikande material och
monster som visar var man kor, gar, saktar in etc. I centrum har punktvisa gatuupprustningar gjorts lings
Kopmannagatan, Nygatan och Centrumvégen i samband med bygget av Folkets Hus. Hir har skiftande
markmaterial anvénts for att tydliggdra gatans funktionsindelning och for att uppmirksamma géende och
cyklisters korsande av kdrbanorna. Markmaterialet bildar en enhet som binder thop de olika
byggnadstyperna och skapar en helhetskéinsla 1 det aktuella omridet av centrum. Med materialvalet har
dven platsens dignitet och karaktér forstérkts.

=

o
- el

Bild 2.2-9: Markbeldggning vid busstationen
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Trafik- och gatumiljoplan for Kalix centralort

Bild 2.2-13:Bjorkar vid Nya Kyrkogdrden

Undantaget frdn den gronskande miljon 4dr Kalix centrum dir fa och framfér allt smé parkytor och ett
bitvis begrinsat antal gatutriid ger en karg och hérd gatumiljs. De smé parkytorna och de gréna
“remsorna” mellan vigarna ser ofta bortgldmda ut dér de finns som refuger meilan trafikstriken. De &r
dessutom for sma for att fylla sin funktion som rekreativ miljs. Alvstranden har rustats upp med
promenadstrik och triddungar och utgdr ett mycket populdrt rekreativt inslag i centrummiljon.
Gronstraket bidrar starkt till samhéllets gronskande och naturskona framtoning.

Soder om &lven &r terrdngen nagot flackare &n norr om dlven och hér ar det frimst bjork som dominerar
tradskiktet ldngs dlven samt i bebyggelsens ndromrade. Bebyggelsen dr glesare och har en mer lantlig
prigel varfor de vidstrickta skogsomrédena i séder blir mycket patagliga.

Landmiérken &r orienteringspunkter som ofta &dr synliga pé stort avstand eller 4r val kdnda for invénarna. |
Kalix &r den vackra gamla kyrkan vid broféstet pa #dlvens norra strand ett av de tydligaste landmérkena
och ett som bade bestkande och boende I4tt kan orientera sig efter.

-19-

2. Allménna forutséttningar

Bild 2.2-14: Kyrkan vid diven

Lings s6dra dlvstranden syns Filipsborg, som med sina vackra och pampiga trébyggnader pa en hojd vid
sodra dlvstranden utgor ett karaktéristiskt landmirke.

Bild 2.2-15: Filipsborg
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Bild 2.2-18.:Ndrheten till dlven gdr igen i rondellens utformning i korsningen E4/Nyborgsvigen

Bild 2.

5 i

2-19: Gang- och cykelbron dver vig E4 speglar den dldre trdbebyggelsen och fung
dven som stadsport dsterifran.

erar
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2. Allménna forutsittningar

Det generellt sett breda gaturummet ger mojligheter till rationella arbetsmetoder. De stora méngder
Sppna asfaltytor som finns i Kalix centrum ger ytor som kan anvéndas som snéupplag. Aven utanfor de
centrala delarna finns 6ppna ytor 1 form av gronytor som kan anvindas vid snéréjningen

Vintertid kvarstér kénslan av ett grént och lummigt samhille da vegetationen bitvis huvudsakligen bestar
av tall. De centrala delarna upplevs dock som &n mer kala och sterila d& den sparsamt férekommande
vegetationen i form av planteringar och gatutrid tappar sitt 16vverk. Snoméngderna gor att gaturummet
krymper och tringre gatusektioner skapas. Framkomligheten lings gator samt géng- och cykelviigar kan
efter stora snéfall vara bristande, men #r i huvudsak god.

Bild 2.2-20: Korsningen Centrumvdgen - Rammelbergsvigen under varvintern
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KAPITEL 3

ANSPRAK OCH FUNKTIONSINDELNING

-23 -

3. Ansprik/Funktionsindelning
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3. Ansprék/Funktionsindelning

Morjarvsvégen -

Stabsvigen

Paldngevigen

Bilnat: Funktionsindelning
Genomfart/Infart
Lank i huvudnétet
Lank i lokalnéatet

Jarmvagsgatan |-

 Nyborgsvéagen

e

\‘_ Centrumvéagen

__

Karta 3.1-

2: Bilndtets funktionsindelning
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3. Ansprak/Funktionsindelning

Morjérvsvagen —

Stabsvigen

Bussnét: Funkticnsindelning
Basn#t
Lag- och nattrafik

Servicelinjernas nat

Busshallplatser

. n Jarnvégsgatan

4 Centrumvégen

Karta 3.2-1: Bussndtets funktionsindelning

=27 -
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3. Ansprik/Funktionsindelning

4 Vitvattenvégen |-

| Kalix brandstation

Befintlig GC-vig

-------- Befintlig GC-bana

GC-passager

Befintlig GC-port
o Befintlig GC-bro
o Ordnad gangpassage

Strak fér gang- och cykeltrafikanter

= Ja

:_ Nyborgsvigen

4 Centrumvigeni

Karta 3.3-1:Befintligt gang- och cykelndt samt strak for oskyddade trafikanter.
Redovisade strdk bildar tillsammans med GC-végar/banor firbindelser mellan
dels bostadsomraden och Kalix centrum dels olika bostadsomréden inom Kalix
centralort. Straken har valts ut s att de skall skapa ett gent végndit mellan olika
delar inom Kalix.

-9 -
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Trafik- och gatumiljoplan for Kalix centralort

3.4 Utryckningsniit

Utryckningsvigarna #r viktiga i nitanalysen. Raddningstjinstens instillelsetider till olika malpunkter dr
beroende av hastigheten som bilarna kan férdas i. Framkomligheten i korsningarna lings vigen 4r ocksa
av stor betydelse. Priméra utryckningsvégar bor dirfor ges stor vikt vid hastighetsklassificeringen av
biltrafiknitet, se karta 3.4-1.

For ambulanstransporter finns det dels ett hastighetsansprak och dels ett ansprik pé en jimn och rak vig
fér att inte utsitta patienter for ytterligare lidande. I trafikplanen redovisas dérftr de priméra
ambulansvégarna till och fran lasarettet.

Polisens behov att firdas snabbt dr mer svirdefinierat och foljer inte specifika vigar pa samma sitt som
brandkar och ambulans. I analysen redovisas dérfor inte nagra vigar for polisutryckningar.

Tabell 3.4-1: Funktionsindelning och hastighetsansprik for utryckningsnditet (Enligt Lugna gatan 1)

Linkty al dsaklig trafikuppei irdhastig]

Omfattar storre delen av biltrafikens huvudnit samt
Primiirt anslutningsgator till sjukhus och vardhem,
utryckningsnit brandstation och andra vil frekventerade 50
malpunkter f&r ambulanser och brandfordon. Ger
god framkomlighet till de viktigaste mélen.
Sekundiira Omfattar 6vriga delar av blandtrafiknétet utom
. . gator med géngfart. Ger rimlig framkomlighet till 30
utryckningsvégar g < . ..
dvriga stdrre utryckningsnit,
Omfattar gator med géngfart, samt vissa
Ovriga kvartersgator och delar av gang- och cykelnitet
utryckningsvigar som kan beh&va utnyttjas for att komma 4t enstaka Gangfart
byggnader med brandfordon, mm. Gor det mojligt
att komma néra alla utryckningsmal.

Kapacitetsbehovet klarliggs och sikras f6r anslutningsvégar till sjukhus, brandstation, polishus och
andra vil frekventerade mélpunkter.
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3.5 Miljoskydd och kretsloppsanpassning
3.5.1 Luftféroreningar

Végtrafiken dr den dominerande killan till flertalet luftftroreningar i titortsmiljs. Hoga halter av
luftfororeningar innebér okad risk for besvir i andningsorganen, inte minst hos barn, gamla och
astmasjuka. Luftféroreningarna kan i snabb takt dven angripa byggnadsmaterial. Aven om den
fordonstekniska utvecklingen medfor minskade utsldpp sa &r detta inte tillriickligt utan trafikplaneringen
maste ocks4 bidra till en positiv utveckling. Genom att méjliggéra jimna hastigheter lings gatorna utan
onddiga stopp kan luftfGroreningshalterna i titortsmiljon minskas betydligt eftersom ett stopp fororsakar
betydligt kraftigare utslédpp &n jimn kdrning ocksa om hastigheten &r sé 1&g som 20 km/tim.

Ett sitt att komma till ritta med luftkvaliteten i titorter &r att infora normer for hur mycket féroreningar
som fér sldppas ut till luften. Normer &r juridiskt bindande och ska vara uppfyllda vid angivna tidpunkter.
I annat fall méste ett tgdrdsprogram utarbetas med sikte pa att bristerna snarast rittas till. Den 1 januari
1999 inférde Riksdagen miljokvalitetsnormer som anger légsta acceptabla miljokvalitet hos exempelvis
mark, vatten och Iuft i Sverige. I tabell 3.5.1-1 visas miljokvalitetsnormerna for luftfororeningshalter 1
tdtorter.

Tabell 3.5.1-1: Miljokvalitetsnormer for lufifororeningshalter i titorter.

50 pg/m’ som &rs- och o . .
vinterhalvarsmedelvirde Far ¢j Gverskridas
100 pg/m’ som Far 6verskridas
Svaveldioxid dygnsmedelvirde hogst 7 dygn per ar
gnp
3 Far overskridas
200 pg/m”som hogst 175 timmar
timmedelvérde .
per ar
40 pg/m’ som Far ej dverskridas
arsmedelvirde efter ar 2005
60 g 1 som Far efter 2005
Kvitvedioxid dygnsmedelvirde overskridas h?gst
7 dygn per ar
90 uo/m® som Far efter 2005
timr[;xi delvirde Overskridas hogst
175 timmar per &r
3 Fér ej Gverskridas
Bly g;;;fég;v;?i (ej heller utanfér
tdtorter)

I april 1999 antog Riksdagen 15 nationella miljékvalitetsmél (prop. 1997/98:145). Till skillnad frin
normer sé dr mal inte juridiskt bindande. Miljokvalitetsmélen beskriver de egenskaper som natur- och
kulturmiljén méste ha for att samhélisutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar. Inriktningen #r att malen
ska nds inom en generation. Eftersom de nationella miljokvalitetsméalen #r allmént formulerade har olika
myndigheter, bl.a. Naturvardsverket, utvecklat delmal. Delméilen som bertr luftkvalitet ir redovisade i
tabell 3.5.1-2.
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Tabell 3.5.1-2: Naturvardsverkets forslag till delmdl.

3. Ansprik/Funktionsindelning

Svaveldioxid |5 ug/m’ som Arsmedelvirde Far ej overskridas efter ar 2005

Kviivedioxid 1100k g/m’ som timmedelvirde Fir ej Sverskridas efter &r 2010

20 pg/m’ som arsmedelvirde Fir e &verskridas efter ir 2010
Inandningsbara |30 ug/m’ som dygnsmedelvirde Fér ej dverstigas efter ar 2020
partildar (PM10) |15 ug/m’ som drsmedelvirde Far ej &verstigas efter ar 2020
Seot 10 ug/m’ som arsmedelvirde Far ej 6verstigas efter r 2020
Bensen 1 ng/m’ som drsmedelviirde Fir ej verstigas efter &r 2020
Benz{a)pyren | 0,1 ng/m’ som 4rsmedelvirde Far ej overstigas efter ar 2020
Eten 1 pg/m’ som drsmedelvirde Far ej Overstigas efter ar 2020

Under vinterhalvaret 98/99 genomftrdes en luftmiitning av sot, kviivedioxid, organiska dmnen (bl a
bensen och toluen) och svaveldioxid i Kalix centralort, se tabell 3.5.1-3. Det &r pa vintern som
luftféroreningsproblemen brukar bli storst eftersom utsldppen i samband med bostadsuppvirmning Skar,
Aven vidret bidrar till Skade féroreningsproblem. Klart och vindstilla vintervider innebir risk for
temperaturinversion, dvs. for att luftlagren ndrmast marken blir kallare &n luften pa htgre h&jd. En sédan
mversion motverkar all omblandning av luften i hjdled och bildar pé sa sitt ett "lock" under vilket
luftféroreningar kan ansamlas och efterhand nd hoga halter. Tomgangsk&rning under vintern dr en annan
bidragande orsak till kade problem.

Tabell 3.5.1-3:

Lufifororeningshalter uppmditta i Kalix tdtort vinterhalvaret 98/99

Svaveldioxid 2,3 ug/m" som manadsmedelvirde Underskrider normvérdet
Kyivedioxid 12,1 ug/mz som halvirsmedelvirde Underskrider normvirdet

41,2 ug/m” som dygnsmedelvirde Underskrider normvirdet
Sot 3,4 ug/m’ halvarsmedelvirde Underskrider delmalet
Bensen 3,5 ug/m’ som &rsmedelvirde Overskrider delmélet och lagriskvirdet
Toluen 7,8 pg/m’ som drsmedelvirde Underskrider 1agriskviirdet

Normvirden for organiska d&mnen saknas delvis. For vissa kolviten finns dock lagriskvirden som
fastslagits av Institutionen for miljémedicin, se tabell 3.5.1-4.

Tabell 3.5.1-4:  Lagriskvirden for valda organiska dmmen fastslagna av Institutionen for miljomedicin

Bensen

1,3 ug/m3 som lagriskvirde

Toluen

38 wg/m” som lagriskvirde

Enligt tidigare gjorda mitningar i Kalix kommun bidrog vigtrafikens avgaser med 62 % av
kviaveoxidutsliappet 1992 och 33 % av svaveldioxidutsldppet 1990. I mitningarna utférda 98/99 gjordes
ingen sidan urskiljning av vigtrafikens bidrag till féroreningshalterna men det kan antas att de ligger pd
liknande niva. Vid en jimftrelse med gillande miljékvalitetsnormer for luftféroreningshalter i titorter
konstateras att luftféroreningshalterna i Kalix underskrider angivna normvirden. Bensenhalten i luften
overskrider dock Naturvardsverkets foreslagna delmal.
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KAPITEL 4

KVALITETSBEDOMNING
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4. Kvalitetsbeddmning
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4.2 Biltrafikniitet

Biltrafikens framkomlighet beddms enligt tabell 4.2-1. Streck anger en hastighetsniva, som normalt e
forekommer for lanktypen. Enstaka punktvisa hastighetsnedséttningar i huvudnitet ger inte

kvalitetssdnkning.

Gult betyder mindre god framkomlighet fér biltrafiken, men kan godtas om den ger higre kvalitet fér
gaendes och cyklisters trafiksikerhet eller for trafikbuller. Rott betyder lag framkomlighet f6r biltrafiken,
men kan godtas underbegrinsad tid, om den ger hgre kvalitet pd gdendes och cyklisters trafiksikerhet

eller f6r trafikbuller.

Analys av nuvarande biltrafiknit med avseende pa framkomligheten:

Nuvarande biltrafiknét i Kalix har en del brister (r6d standard) med
avseende pa framkomligheten. Det dr framst huvudldnkarna som har mindre
god eller rent av dalig framkomlighet. Centrumvigen tillsammans med
Nygatan (har dock forbittrats efter ombyggnad), Képmannagatan och
Skolgatan uppnar samtliga lag (réd) framkomlighet.

De korsningar som har brister &r frimst Nygatan/Centrumvigen, Postgatan/
Centrumvigen, Centrumvigen/Skolgatan och E4/K6pmannagatan.

Pé vidgnitet i Kalix centralort finns idag ingen korsningspunkt som uppvisar
lag eller mindre god kvalitetsniva med avseende pa belastningsgraden.
Dock kan kapaciteten i vissa korsningar och vid vissa tidpunkter upplevas
som bristfillig. Dessa tidsperioder 4r frimst pd morgonen och pa
eftermiddagen dir maxflddet sker under ca 10-15 min. De korsningar som
idag anses uppné maxflddet 4r E4/Kdpmannagatan, Képmannagatan/
Postgatan och Postgatan/Centrumvégen. Dessa korsningar presenterades i
tidigare karta 4.2-1.

For att beskriva hur trafiksituationen kan se ut under olika tidpunkter har en
vigstricka lings Centrumvigen mellan Kalix brandstation och Kalix
sporthall korts under lag respektive hogtrafikerade tidpunkter. Vigstrackan
som uppméter knappt 3 km tog ca 3,5 minuter under 1dgtrafik (ki. 07.00 pé
morgonen) och vid hogtrafik (k1. 08.00 pa morgonen) mellan 5,5 till

6 minuter. Skillnaden berodde frimst pa kiébildning som uppkom i
korsningen Centrumvégen/Skolgatan.

Enligt trafikanalysen bedéms fé platser inom Kalix centralort ha kapacitets-
brister. Dock finns tidpunkter som med ridande korsningsutformning kan
skapa onddigt langa férdrojningar i vignétet. Dessa korsningar skulle genom
ombyggnad minska férdréjningarna i det aktuella vignitet.

Tabell 4.2-1: Biltrafikens framkomlighet (Enligt Lugna gatan!)

Kvalitetsniva vid angiven firdhastighet
Linktyp (km/tim vid Dh*)
l

Genomfart/Infart

Huvudlénk

Lokallénk gror

* Dh: Dimensionerande timme

4. Kvalitetsbeddmning

Morjarvsvagen

€Il

Kalix brandst_ai_:_ion

_Vi_tv_at_l‘:envégen :

Bilnat: Kvalitet pa framkomlighet

God
Mindre god
Lag

Maxbelastning 0,6 (maxkvarten}

= Nyborgsvéagen

\ Jarnvagsgatan |

Centrumvagen|

Karta 4.2-1: Bilndtets kvalitet pa framkomlighet
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4.3 Busstrafikniitet
Busstrafikens framkomlighet bedoms enligt tabell 4.3-1.

Tabell 4.3-1: Busstrafikens framkomlighet (Enligt Lugna gatan!)

Kvalitetsniva vid angiven fiirdhastighet
Linktyp {(km/tim vid Dh*)

Linkar 1 basnét

Lénkar i servicelinjenit gu

4. Kvalitetsbedmning

* Dh: Dimensionerande timme

Busshastigheten avser firdhastighet exklusive héllplatsstopp. Enstaka
punktvisa hastighetsnedsittningar i bussnétet ger inte kvalitetssinkning.

Analys av nuvarande busstrafiknét:

Busstrafiknétets framkomlighet i Kalix &r i stort sett tillfredsstillande
forutom de centrala delarna (Torggatan, Képmannagatan och Nygatan).
Inom hela omridet 4r det god standard med avseende pa avstand till
busshéllplats férutom tre mindre omraden i Grytnés, Innanb#cken och
Stenbécken.

Busstationens lokalisering mellan viig E4, Nygatan, Parallellgatan och
Chalis parkering innebir stundtals framkomlighetsbrister, i synnerhet
da bilar ofta star parkerade pé béda sidor av Parallellgatan.

|z Vitvattenvigen

Bussnét: Kvalitet pa framkomlighet

God
Mindre god
= Busshaliplatser

Omrade inom 300 m fran busshallplats

Karta 4.3-1: Bussndtets kvalitet pa framkomlighet

Morjidrvsviigen -

Stabsvig

(=4

» Centrumvigen|

| Nyborgsvégen
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Vitvattenvagen

4. Kvalitetsbedémning

Gang och cykelpassager: Kvalitetsbedémning s&kerhet
@ God
o Mindre god
@ Lag

Gang- och cykelnét: Kvalitetsbedémning sdkerhet
God

B Mindre god

Lag

A Nyborgsvagen

Karta 4.4-1: Gang- och cykelnditets samt passagers kvalitet med avseende pa trafiksdkerhet. Kartan avser
trafikforhallanden ar 2001-12.
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4.6 Olycksredovisning

I karta 4.6-1 redovisas platser med fler &n tva polisrapporterade olyckor (uppdelat pa olyckstyper) som
intréffat mellan 1991-01-01 till 2000-12-31 (10 ar).

I karta 4.6-2 redovisas en olyckskarta med den olycksgrad som olyckorna har medfort, uppdelat pa
lindrigt skadad, svart skadad och dod. I denna karta redovisas samtliga olyckor, som inneburit skadade
och déda.

Kvalitetsbedémningarna av de olika trafiknéten, se kapitel 4.2-4.5, ska tillsammans med olycks-
redovisningen ligga till grund for vilka atgirdsalternativ som f6reslas inom Kalix centralort. Detta gbrs
for att genomforda analyser av trafiknéten inte ska komma i konflikt med eller forbise platser med
dokumenterat hga olyckstal.

Analys av olvckorna:

Ur olyckskartan, figur 4.6-1 framgér att olyckorna huvudsakligen &r lokaliserade till huvudnétet och
vigar inom centrumomrédet. Det dr frimst K6pmannagatan, Strandgatan och Nygatan samt korsningarna
E4/Bjorkforsvigen, Stationsgatan/Egnahemsvigen, Centrumvigen/Jarnvagsgatan/Vitvattenvigen,
Centrumvigens korsningar med Jigarbovigen och Flygfiltsvigen som uppvisar manga olyckor.

Olyckor med oskyddade trafikanter har intréiffat till strsta delen inom centrumomridet dér passager dver
huvudnitet 4r representerade. Olyckorna har frédmst intridffat vid passagen ¢ver Centrumvigen vid
Nygatan och Postgatan samt passager 6ver K6pmannagatan, Strandgatan och Nygatan.

Olyckor med svart skadade och déda har 1 huvudsak intriffat pi viigar ingéende i huvudniitet. I
korsningen E4/Bjorkforsvigen har det under 10-arsperioden intriffat tva dédsolyckor och i anslutning till
korsningen Jarnvigsgatan/Vassholmsvégen har det under perioden intréffat en dédsolycka
(upphinnande). Att olyckorna frimst dr kopplade till huvudnitet kan bero pa flera faktorer; hoga
hastigheter pd minst en av vigarna, stora trafikfléden (inte nddvindigtvis higa hastigheter), bristande
utformning (délig sikt mm) och oklara trafikregler (vem har foretride mm). Fran redovisningen av
skadegrad kan man utlésa att de olyckor med svérast skadegrad har intréffat pa delar av huvudnitet som
ligger 1 anslutning till korsningar och dir hastigheten antingen &r hog eller férhallandevis hég (d vs 2 50
km/tim).

Bild 4.6-1: Korsning E4 vig 720 (Bjdrkforsvdgen). Olycksdrabbad korsning, se karta 4.6-1.

4. Kvalitetsbeddmning

Olyckorna lings K6pmannagatan och Strandgatan (som #r ménga till antalet) har endast inneburit
egendoms- och lindrigt skadade (f&rutom en dédsolycka i korsningen Nygatan/Strandgatan). De
lindrigare olycksgraderna beror troligtvis pa att fordonen héller ldgre hastighet lings viigavsnitten.

Bild 4.6-2 Korsning Centrumvdgen/vdg 721 (Jarnvdgsgatan)/vdag 715 (Vitvattenvigen). Olycksdrabbad korsning,
se karta 4.6-1.

Bild 4.6-3: Korsning Stationsgatan/Egnahemsvigen. Olycksdrabbad korsning, se karta 4.6-1.
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Vitvattenvigen

Palangevigen|

Olycksgrad

B Dod
Svart

== Lindrigt

Antal olyckor
@ 1

® 2-5
. 6-8

Nyborgsvigen
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Karta 4.6-2: Olycksgraden som de polisrapporterade olyckorna har medfort under perioden 1991-2000. I kartan redovisas samtliga olyckor som inneburit skadade och déda.

4. KvalitetsbedSmning
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4. Kvalitetsbeddmning

Kvalitet bilniit

Kvalitet utryckningsnit

Va g/Gat ramkomlighet trafiksiikerhet: framkomlighet iker framkomlighet
Hedviigen Bickvigen-Nyborgsvigen Mindre god

1drottsviigen Nystadens foretagscentrum-Ligergatan Mindre god

Industrigatan Valhallavigen-Skyttegatan Mindre god

Johannisbergsviigen | Hela viigstrickan Mindre god Mindre god

Jiigarboviigen Centrumviigen-Flygfiltsvigen Mindre god Mindre god
Jiigarbovigen Centrumvigen-Jirnvigsgatan Mindre god

Jirnviigsgatan Hela viigstriickan

Kaptensviigen Hela viigstrickan Mindre god

Knektviigen Hela vigsirickan Mindre god

Kungsviksgatan Centralgatan-Morjiirvsvigen Mindre god

Kyrkogatan Vegagatan-KOpmannagatan Mindre god

Kirleksstizen Backgatan-Borggatan Mindre god

Kipmannagatan Vig E4-Postgatan

Kopmannagatan Torggatan-Nygatan

Kopmannagatan Kyrkogatan-Nygatan Mindre god

Kipmannagatan Strandviigen-Nygatan q
Kopmannagatan Vig BE4-Centrumvigen Mindre god
Lappkullviigen Paliingevigen-Viig B4 Mindre god

Lejonsgatan Képmannagatan-Kungsviksgatan Mindre god

Liigergatan Flygfiltsviigen-Villavdigen Mindre god

Majorsviigen Hela vigstrickan Mindre god

Majsolsstigen Morjérvsviigen-Parkbiltesgatan Mindre god

Maskinviigen Hela vigstrickan Mindre god

Morjiirvsviigen Képmannagatan-N. Parkgatan Mindre god ; Mindre god

Morjdrvsviigen N. Parkgatan-Vassholmsviigen Ag

Morjirvsviigen K&pmannagatan-Kungsviksgatan Mindre god
Myrskataviigen Hela viigstriickan Mindre god

N, Parkgatan Torggatan-Centrumvigen Mindre god

Nyborgsviigen Vig E4-Johannisbergsvigen Mindre god

Nyborgsviigen Johannisbergsvigen--Osterut it

Nygatan Vig E4-Centrumviigen ] Mindre god Mindre god Mindre god
Niisbyviigen Centrumvigen-Akervigen Mindre god Mindre god
Niisbyviigen Lidvagen-(Bjérkforsvigen) Mindre god

Niishyviigen Vassenvigen-Centrumvigen Mindre god

Orrstigen Vassholmsvigen-Parkbiltesgatan Mindre god

Parallellgatan Torggatan-Nygatan E Mindre god
Parallellgatan Torggatan-Backgatan Mindre god

Parallellgatan Nygatan-Strandgatan n

Parkbiiltesgatan Morjarvsvigen-Orrstigen Mindre god

Postgatan Képmannagatan-Centrumvigen Mindre god g

Postgatan Parallellgatan-Kdpmannagatan Mindre god

Postgatan Strandgatan-Centrumviégen Mindre god
Piliingeviigen Lappkullvigen-Nyborgsviigen Mindre god

Palingeviigen Galgbacksviigen-visterut ;

Rammelbergsviigen Centrumvigen-Furuhedsviigen Mindre god Mindre god
Rolfsviigen Lovvigen-Stabsvigen Mindre god

Rudtriiskviigen Hela végstrickan Mindre god

Riddningsviigen Hela vigstriickan Mindre god

Skeppargatan Smedsgatan-Flygfiltsvigen Mindre god

Skolgatan Centrumvigen-Furuhedsviigen 0 Mindre god Mindre god
Skolgatan Egnahemsvigen-Furuhedsviigen Mindre god

Skyttegatan Valhallaviigen-(Jirnvigsgatan) Mindre god

Smedsgatan Flygfiltsvigen-Jagarbovigen Mindre god

Soldatviigen Hela végstrickan Mindre god

Stabsviigen Vikenviigen-Nyborgsviigen Mindre god
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Centrumviigen/Bjorkforsviigen

Centrumviigen/Akerviigen/Jigarboviigen

Centrumviigen/Niisbyviigen

Mind

Nyborgsviigen/Alléviigen

Nyborgsviigen golfpassage

Nyborgsviigen/Johannisbergsvigen Norra infarten

Nyborgsviigen/Briinnbacksviigen

Nyborgsviigen/Piliingeviigen

Nyborgsviigen/Stabsviigen

Paliingevigen/Virdviigen

Paliingeviigen/Friingsmyrviigen

Paliingeviigen/Svedjeviigen

Palangeviigen/Lappkulivigen

Pilingeviigen/vig till Skoggiirdan

Jarnviigsgatan/Bjorkforsviigen

Jarnviigsgatan/Vinterviigen

Jarnviigsgatan/Svetsviigen

Jarnviigsgatan/Hangarviigen

Jarnviigsgatan/Stationsgatan

Jirnviigsgatan/Skolgatan

Jarnvigsgatan/viig {ill elljusspar

Jirnviigsgatan/Skyttegatan

Jirnvigsgatan/Vassholmsviigen

Jirnviigsgatan/Dalviigen

Vitvattenvigen/Djuptjirnsvigen

Centrumvigen/Flygfiltsviigen re god
Centrumviigen/Skolgatan Mindre god
Centrumviigen/Rammelbergsviigen Mindre god
Centrumvigen/Nygatan Mindre god
Centrumviigen/Postgatan Mindre god
Centrumviigen/Jiirnviigsgatan/Vitvatfenviigen :

Djuptjiirnsviigen/Stenbiéicksviigen g

E4/Bjirkforsviigen :

E4 passage vid Englundsgirden

E4/Nygatan :

E4/Kiépmannagatan :

E4/Lappkullvigen

Egnahemsviigen/Stationsgatan Mindre god
Nygatan/Parallellgatan Mindre god
| Nygatan/Strandgatan Mindre god
Nygatan/Képmannagatan Mindre god
Nyborgsviigen/Johannisbhergsviigen Sidra infarten

g:

4. Kvalitetsbedémning

*  Mindre god kvalitet avseende trafiksékerhet lings vigstrickor med hoga trafikfléden och ménga korsningspunkter.

**  Mindre god kvalitet avseende GC-passager dterfinns vidare ldngs ménga av de végar som ingér i huvudnitet. Dessa végar utgdrs av Morjérvsvigen, Dalvigen, Djuptjirnsviigen, Stenbécksvigen, Valhallavigen,
Rammelbergsvigen, Furuhedsvégen, Stationsgatan, Vintervigen, Flygfaltsvigen, Nasbyvigen, J ohannisbergsvégen, Stabsvégen, Svedjevigen och Lappkullvégen. Till dessa finns dven passager av lokalnitet som
uppvisar mindre god standard t.ex. Akervdgen och Fredsgatan.
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4.9 Orienterbarhet och tydlighet
4.9.1 Strik, knutpunkter och vanliga malpunkter

De vagar som #r i behov av forbittringar dr vig E4, Centrumvigen, Jarnvigsgatan, Bjorkforsvigen och
Nygatan som bildar, i huvudsak pa grund av den vél tilltagna viagbredd, tydliga trafikstrdk norr om Kalix
dlv. Soder om dlven har, férutom vig E4, dven Nyborgsvigen och Palidngevigen denna funktion. Dessa
asfalterade végar r i avsaknad av planteringar, utsmyckningar och moblering.

4.9.2 Synskadades orientering

Synskadades mdjlighet till orientering i Kalix #r sérskilt bristfillig. Har utgor trafiken ett stort hinder
bade som barridr och som audiell stérningskilla.

4.9.3  Overgingar mellan lokalnit och huvudniit

Overgangen mellan det lokala trafiknitet i bebyggelseomridena och huvudtrafiknitet 4r mycket otydligt.
De lokala vigarna mynnar oftast rakt ut pd huvudvigarna utan en vil markerad Gverging,

4.10 Stadsbild och estetik
4.10.1 Vigrummens karaktiirer

Vig E4 bildar ofta ett vigrum utan tydliga avgrinsningar. Vid passagen férbi Kalix centrum &r vigen
extra bred och dess form och proportioner stér i stark kontrast mot omgivningens mer smiskaliga
karaktér. Aven Jarnvégsgatan bildar bitvis ett brett véigrum utan tydliga avgrinsningar.

I centrum bidrar férekomsten av butiker till gatornas karakiérer och skapar dven ett varierat
rorelsemonster hos gang- och cykeltrafikanterna. Trafiken tillsammans med gatans utformning med
smala trottoarer gor dock att gende och cyklister méaste trafikera gatorna efter fordonstrafikens villkor.

Kalix saknar storre torg eller parker att vistas i vilket ger ett gaturum som i huvudsak #r till for rérelse.
De parker som finns dr for smé for att en verklig kiinsla av ro och avskdrmning frin gatulivet ska kunna
infinna sig. Den stora parkeringsytan léngs Strandgatan vid Chalis skapar ett Sppet asfalthav mitt i
handelsomridet och forfular omgivningarna.

4.10.2 Barridreffekt

Norr om #lven utgdr vig E4 en stor bade visuell och fysisk barridr mellan samhillet och naturmiljén
langs dlven. Centrumvégen och Jarnvégsgatan &r andra starkt trafikerade vigar som utgdr barriér for
rorelsen i samhiéllet. S6der om #lven utgdr vdg E4 samt Nyborgsvigen barridrer mellan bebyggelsen och
dlven. Pélangevigen utgdr pa grund av sin funktion som genomfartsled en betydande barrisic for rorelsen
mellan bostadsomridena,

4.10.3 Beliggning, méblering och belysning

Med enstaka undantag i centrala Kalix 4r viigarna i samhillet asfaltbelagda och saknar utformningar med
avvikande material och m&nster som visar var man aker bil, gér, saktar in etc. Valet av mobler och
belysning har oftast fatt styras av funktionella krav. Belysningen har huvudsakligen nyttjats for att
sékerstilla en trafiksiker miljo, vilket stundom skapar ett hért och ogéstvianligt gaturum.

4.10.4 Vegetation

Kalix upplevs, med undantag fran Kalix centrum, som en gronskande stad. Centrum innehdller fa och
framfér allt smé parkytor. Det bitvis begrinsade antalet gatutrdd ger dessutom en karg och hérd
gatumiljd. Vintertid upplevs de centrala delarna som #n mer kala och sterila d4 den sparsamt
férekommande vegetationen i form av planteringar och gatutriid tappar sitt 16vverk.

4. Kvalitetsbedomning

4.10.5 Stadsport

Det &dr endast fran oster i form av en géng- och cykelbro som en tydlig stadsport uppmérksammar Kalix.
Ut6ver bron sa saknas denna funktion frén vriga hall, vilket innebdr att titorten uppmérksammas sent
frimst p4 norra sidan om vig E4. For de trafikanter som nidrmar sig Kalix norrifran (Vitvattenvigen) ér
stadsporten obefintlig.

Att hitta ett samhilles "sjdl” dr ett sétt att fanga upp det som lokalbefolkning och utomstiende férknippar
med sambhéllet i friga. I Kalix &r det dynamiska samspelet mellan #lvlandskapet och tallskogsmarken ett
lokalt sirdrag som historiskt sett har bidragit till vilstand och fortlevnad i bygden. Kalix ”sjil” har sina
rétter i dlvens mdjlighet till fiske och transport samt skogens mojlighet till virkesproduktion.

4.11 Sammanstilld kvalitetsbedomning avseende miljoforbittring
I tabell 4.11-1 redovisas vigar som #r i behov av ndgon form av miljoforbitiring inom Kifix.

De brister och problem som redovisas i detta avsnitt ligger till grund for de forindringar i respektive nit
som presenteras i kapitel 6.

4.11-1: Vagar som dr i behov av ndgon form av miljéforbdtiring inom Kalix

Bjorkforsviigen Atgirdas

Centralparken Atgirdas
Centrumviigen Atgiirdas Atgiirdas
| Viig E4 Atgiirdas Atgirdas Atgirdas
Jarnvigsgatan Atgirdas Atgirdas
Kiépmannagatan Atgirdas

Nyborgsviigen Atgia’.rdas

Nygatan Atgirdas Atgirdas Atgirdas
Nytorget Atgirdas
Parallellgatan Atgérdas
Postgatan Atgirdas

Piliingeviigen Atgiirdas

Strandgatan Atgirdas Atgiirdas
Strandomridet Atgirdas
Torggatan Atgiirdas
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Néisbyskolan
Centrumskolan
Djuptjdrns skola .
Innanbdickens skola |

BAWN M .::;;::;

Skolbarn som gar och cyklar
1 - 8 skolbarn

it 10 - 19 skolbarn

20 - 36 skolbam

Farliga/otrygga platser

1% 1-2svar
@) 3-5svar
O 6-11 svar

Morjérvsvéigen -

Jarnvéagsgatan |

Palangevége

Karta 5.4-1: Skolbarn som gar och cyklar till skolan samt farliga och otrygga platser lings skolvdgarna
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5. Barns skolvigar, trygghet/sikerhet

Ndsbyskolan
Centrumskolan
Djuptjdrns skola
Innanbdckens skola

AWNW |

: Kalix brandstation

| Vitvattenvigen

[vealssagen

Antal olyckor ldngs barnens skolvagar
@ 1-2

3-4

5-7

GC-passager
Befintlig GC-port
O Befintlig GC-bro
Befintlig GC-vig

-------- Befintlig GC-bana

= Nyborgsvégen

2 Jarnvagsgatan

N/ Centrumvégen|

Karta 5.4-2: Platser ddr olyckor intrdffat ldngs barnens skolvédgar.
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KAPITEL 6

FORSLAG TILL FORANDRING
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Bilniit: Nuvarande funktionsindelning

Skiss pa ombyggnad av Strandgatan och

Nygatan i Kalix centrum. Atgéirderna
haller pa att genomforas.

6. Forslag till fordndring

1000 - meter,
e

N Nyborgsvagen

Biln&t: Funktionsindelning
M Genomfart/Infart
== L#nk i huvudnatet
======_ L#nk 1 lokaln#tet

Centrumvégen

Vitvattenvigen

Bilndt: Ny funktionsindelning
Genomfart/Infart
Lank | huvudnéatet
Lank i lokalnatet

Karta 6.1-1: Nuvarande funktionsindelning av bilndtet
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Karta 6.1-2: Forslag till ny funktionsindelning av bilndtet
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Hastighetsklassificering {punktbegrénsningar)
= Hogsta hastighet 30 km/tim
© Hoégsta hastighet 50 km/tim

Hastighetsklassificering (vagavsnitt)
Hégsta hastighet 70 kmi/tim
Hégsta hastighet 50 km/tim
Héigsta hastighet 30 km/tim

Jarnvagsgatan

o Nyborgsvégen

Karta 6.2-1: Hastighetsklassificering av vdgndtet i Kalix centralort.
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6. Forslag till fordndring

Morjarvsvigen —

5
LY. MRy %-.

32

Befintlig GC-vdg

=== Planerad GC-vig
EEENEEME Beﬂnﬂig GC—bana

=xzexsxs Planerad GC-bana

GC-passager
Befintlig GC-port
L Planerad GC-port
a Befintlig GC-bro
O Planerad GC-bro alt port

i ;
'\'“"%@ fﬁ

; %""" Jarnvagsgatan

Karta 6.4-1: Forslag till ny utformming av GC-ndtet i Kalix centralort,
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6.5.2 Stadsbild / estetik

Lings E4 och Jarnvigsgatan bér bitvis ett tydligare vigrum skapas genom triadplanteringar som
avgriansar mot omgivande marker och bildar ett smalare végrum.

Gatorna i centrum, och da frimst Nygatan och Strandgatan, utformas pa gdende och cyklisters villkor
med breda trottoarer, gang- och cykelbanor samt begréinsningar i biltrafikens framkomlighet.

Funktionen av de befintliga parkerna bor ses 6ver och utvecklas. Strandomradet som rekreativ tillgang
bor utvecklas och den visuella kopplingen mellan parker och strandomride forbittras genom t ex
vegetationsstrik eller tridrader lings Strandgatan, Nygatan, Postgatan, Torggatan, Parallellgatan och E4.

Vig E4:as fysiska barridreffekt forbi de centrala delarna av Kalix bdr minskas genom t ex anlédggande av
GC-port/- bro samt genom en avsmalning av vigen.

Ett gestaltningsprogram med ett enhetligt gestaltningsgrepp bor upprittas. De centrala delarna av Kalix
bor utformas med enhetlig markbeldggning, belysning och méblering som tydliggor olika
funktionsindelningar och avgrénsar centrumomradet. De gator som framst bertrs dr E4, Nygatan,
Strandgatan, K6pmannagatan, Centrumvigen, Postgatan, Torggatan och Parallellgatan. Aven for &vriga
delar av Kalix bor ett enhetligt gestaltningsgrepp anvéndas langs gator och offentliga anldggningar for att
tydliggora funktion och dignitet.

Vid Kalix norra och vistra infart, E4 och Vitvattenvigen/Centrumvigen, bor tydligare stadsportar
skapas. Detta kan gtras genom planteringar och avvikande belysning ldngs E4 samt genom tydligare
skillnad i markmaterial och belysning ldngs Centrumvigen.

6.5.3 Miljoskydd och kretsloppsanpassning

Kalix kommun bor arbeta for en minskning av luftféroreningar for att dstadkomma en séinkning av
bensenhalten i luften. Detta kan t.ex. géras genom begrinsningar i biltrafiken i de centrala delarna av
samhillet samt mojliggdra jimna hastigheter l&ngs gatorna.

Detaljerade berékningar av buller bor géras for samtliga gator i centrala Kalix samt for huvudtrafiknitet,
Vid dessa beridkningar bor kvalitetsnivaer enligt skriften “Lugna gatan” anvindas. Eventuella avvikelser
i berdkningarna bor analyseras innan atgérder vidtas for att forbéttra bullersituationen. Exempel pa
atgéirder kan vara att sinka hastigheten, utfora fasadatgirder, bullerskirmar etc.

6. Forslag till féréndring

Tabell 6.5-2: Foreslagna dtgdrder for forbéttrad stadsbild i Kalix.

Vig Forindringens art Syftet med forindringen
" Enhetlig beldggning, belysning och Tydliggtra funktionsindelning och dignitet. Skapa
Centrumviigen moblering. tydligare port till staden.
Trid- och buskplanteringar. GC-port/-bro Skapa tydligare vigrum. Forlnjattrad lVISlJell k_opplmg
. ) o mellan parker och strandomrade. Minska E4:s
E4 och avsmalning. Enhetlig beldggning, s N .
belvsnine och méblering barridreffekt, Tydliggtira funktionsindelning och
ysmng o ODIeTIng. dignitet. Skapa tydligare port till staden.
Jirnviigsgatan Trédplanteringar. Skapa tydligare vigrum.
. Enhetlig beldggning, belysning och . L . .
Képmannagatan mijb]eri;g. seTe °© Tydliggéra funktionsindelning och dignitet.
Breda trottoarer, ging- och cykelbanor. :E?rl;ﬁttracframk clrin I:Igh? for ga]?nde ocl? cykister.
Nygatan Vegetation, tradrad. Enhetlig beliggning orbaitrad visue'l Koppling melian parker oc
¥g .7 s * | strandomrade. Tydliggtra funktionsindelning och
belysning och méblering. ..
dignitet,
Parallellgat Vegeiation, ridrad. Enhlig beliggning. | o otoat b o SO
aralleligatan belysning och miblering. dignitet - Lydligs &
Posgat Vogsaion, s el tiggring, | oo e el i o
ostgatan belysning och mdblering. dioni - L ydlige g
ignitet.
St deat grriifa?lit‘r’oit)tolzf’err’lﬁlangl;e?chﬂ?r{l:iigﬁnor' Forbittra framkomlighet fir giende och cyklister.
randgatan Hietg belaggnmng, belysning Tydliggora funktionsindelning och dignitet.
miiblering,
. u : oo Forbiéttrad visuell koppling mellan parker och
Torggatan Vegetation, tradrad. Enhetlig beldggning, strandomrade. Tydligg6ra funktionsindelning och

belysning och moblering.

dignitet.
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Bilniit: Kvalitet pa framkomlighet (nuvarande funktionsindelning)

Vitvattenvégen |

7. Kontroll av méluppfyllelse

Bilniit: Kvalitet pa framkomlighet (ny funktionsindelning)

YO Y Y Y

Biln&t: Kvalitet pa framkomiighet
God

Mindre god

Lag

Maxbelasining 0,6 (maxkvarten)

1000 meter .

o Hegsta haslighset 30 kmftim

o Hégsta hastighet 50 km/tirn

Bilnit: Kvalitet pa framkomlighet
God
=== Mindre god

Lag

Bilirafiken: Kvalitet p& framkomlighet

AR A A

Karta 7.1-1: Kvalitet pa framkomlighet med nuvarande funktionsindelning av bilnditet

Karta 7.1-2: Kvalitet pa framkomlighet med ny funktionsindelning av bilndtet. I kvalitetsbedommingen redovisas

daven de korsningar i vigndtet som foreslas hastighetssdkras till 50 resp. 30 km/tim.
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7.2.2  Trafiksikerhets- och trygghetseffekter for ging- och cykeltrafiken

Oskyddade trafikanter separeras frén biltrafiken dé ett grovmaskigt GC-niit skapas med flera ldngsgdende
strak genom Kalix. GC-vigar, GC-banor och GC-portar forbittrar trafiksikerheten och tryggheten for de
oskyddade trafikanterna. En god belysning ldngs gang- och cykelnitet stirker ocksa tryggheten samt
forbattrar trafiksikerheten. Hastighetssékringen vid passager av huvudnétet bidrar savél till en dkad
framkomlighet som forbiittrad trafiksidkerhet da risken att dodas ér ca 10 % vid 30 km/tim i jamforelse
med 70 % vid 50 km/tim, enligt diagram 7.2.2-1.

Diagram 7.2.2-1: Risken for att dodas vid kollision i olika hastigheter.
Risk att dodas

100 %

80

Lf=79 &
OC‘/‘—

60

13)
£
X

i)

70
&
i

Frop,

40

20

0 £
0 20 40 60 80 100 km/t

I karta 7.2-3 redovisas effekten som foreslagna GC-separeringar och hastighetssikrade passager lings
huvudvignitet anses fa for kvalitetsbedomningen av sikerheten lings géng- och cykelnitet, Vigar med
stora forbattringar i sikerhet 4r bl a viig E4, Bjorkforsviigen, Nyborgsviigen, Paldngevigen,
Jarnvégsgatan och Morjdrvsvigen.

7.2.3 Trafiksikerhets- och trygghetseffekter for busstrafiken

Kollektivtrafiken har varit i drift for kort tid for att olycksstatistik och tidigare erfarenheter ska kunna
visa om nagon eller nagra hallplatser har brister i utformning och som leder till 6kad risk for
olyckstillbud eller otrygghetskinsla mellan oskyddade trafikanter och buss. Studier frin Goteborg visar
dock pa stora olyckskoncentrationer vid héllplatsligena. Olyckorna har kunnat kopplas till busstrafikens
hastighet in till hallplatsliget. Detta har inneburit att buss- och sparbolagen i Géteborg har knutit ett avtal
med chaufforerna inom kollektivtrafiken att maxhastigheten in till hallplatsléiget far hogst vara 15
km/tim. Erfarenheter frén Goteborg kan vara bra att ta till sig, &ven i mindre kommuner, dir
kunskapsbilden kring héallplatserna &r bristfallig.
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Trafik- och gatumiljoplan for Kalix centralort

7.3  Effekter for tillgiingligheten

Enkelriktning av Strandgatan, cirkulationsplats 1 korsningen Strandgatan/Nygatan samt avsmalning av
Nygatan krdver ombyggnationer av gaturummet. [ samband med detta finns stora m&jligheter att genom
sérskilt utformad markbeldggning och moblering, t ex informationstavlor, férbéttra orienterbarheten och
tiligéngligheten i centrum for framforallt synskadade.

Ett utbyggt gang- och cykelnit ger en forbittrad tillginglighet till méalpunkterna.

Med avseende pa buss- och utryckningsnitet anses de foreslagna atgirderna inte paverka tillgdngligheten
nagot.

7.4 Effekter for stadsbilden

I samband med enkelriktning av Strandgatan, avsmalning av Nygatan samt anlédggande av
cirkulationsplats i korsningen Strandgatan/Nygatan ges stora mjligheter till estetisk utformming av
gaturummet med markbeldggning, moblering, belysning och vegetation. En estetisk upprustning av Kalix
centrum med ett enhetligare gaturum med sérpréiglad identitet skapar en tydlig centrumkérna i samhillet.
Ett gronare gaturum suddar ut grinserna mellan park och gata, vilket gor att miljén upplevs trevligare att
vistas i. Sarskilt tydligt blir detta lings Strandgatan och Nygatan, dér den storsta fordndringen 1
gatumiljon sker. De bredare trottoarer som foréndringarna ger upphov till ger ett gaturum dér en
medveten gestaltning, férutom att skapa trivsamma miljoer, dven forbéttrar kommunikationen mellan
handelsomradena vid Chalis och Domus.

Avsmalningen av E4 forbi centrala Kalix innebér en viss minskning av véagens barridreffekt och skapar
moijlighet till forbittrad fysisk kontakt mellan centrumomridet och strandomradet. Aven den visuella
kontakten mellan centrum och strandomradet férbitiras da tridplanteringar i gaturummet ger en mjukare
och lummigare stadsbild.

7.5 Effekter for miljon

Berikningar i Kalix redovisar for htga halter av bensen, se tidigare stycke 3.5.1. De trafikmingder som
aterfinns langs vigarna i Kalix uppgér dock inte till den storleksordning som vanligtvis brukar ndmnas i
samband med nir grénsnivéer avseende luftféroreningar nas (15 000 fordon/dygn). I takt med att
fordonsparken foryngras kommer utsldppen fran biltrafiken att minska, vilket med tiden dven kommer att
medfora positiva effekter avseende Inftmiljon i Kalix.

Foreslagna fordndringar avseende hastighetsklassificering och hastighetssékringar medftr en ldgre (och
om det utformas pé ritt sitt), en jimnare fordonshastighet huvudsakligen inom Kalix centrumomréden.
Detta kommer att minska bullerpaverkan fran biltrafiken pd omkringliggande fastigheter.

Ett utbyggt GC-niit skulle, som tidigare beskrivits, kunna leda till ett minskat bilzkande. Detta skulle
medfora forbittringar avseende buller och utsldpp av luftféroreningar. Betydelsen av en eventuell
overflyttning frén bil till cykel/sparkstotting kommer dock inte i realiteten ha sé stor betydelse for
bullersituationen da det krivs stora minskningar av trafikflodet for att bullernivaerna ska sjunka (en
minskning av ljudnivin med 3 dBA motsvarar en upplevd halvering av trafiken).

7.6 Effekter for ekonomin

De forslag till fordndringar som beskrivs under kapitel 6 kan till sttrsta delen genomforas inom
befintliga vigomraden. Omfattning av ny mark som tas i ansprak for nya korsningsutformningar, GC-
végar/banor, GC-portar mm beddms inte komma att pdverka framtida mojligheter till exploatering av
olika omraden i ndgon storre utstrackning. Dvs de intrang atgirderna kommer att inneb#ra oméjliggor
inte andra, av kommunen, 6nskvirda satsningar.
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En satsning pa ett utbyggt gang-och cykelvignit kan komma att innebéra minskat bilakandet i Kalix.
Detta i kombination med att blandtrafikgator (bilar och géende/cyklande p4 samma kérbana) forsvinner
bedtms medfora forbéttrad framkomlighet for personbils- och néringslivstransporter vilket medfor béttre
forutsittningar for handel och industri i omradet.

De atgirder som foreslas inom Kalix centralort kommer att medfora stora kostnader i samband med
projektering och genomférande. Manga av de foreslagna atgirderna ligger utmed statliga viigar dir
Vigverket dr vighallare, andra atgirder ligger lings kommunala vigar dir Kalix kommun #r viighéllare.
Atgiirderna skall siledes bekostas av bide stat och kommun. Prioritering och genomforande lings
kommunala végar rér Kalix kommun &ver. For att genomfora de atgirder som foreslas ldngs statliga
végar dr det viktigt att f4 med dessa atgirdsforslag i Vigverkets langsiktiga planer (flera av atgirderna
arbetar Vigverket idag med, t.ex. E4, trafikplats E4/Bjorkforsvigen och cirkulationsplats
Centrumvigen/Jarnvigsgatan/Vitvattenvégen).

De kostnader som samhillet (stat och kommun) ldgger ned pé olika former av vigatgirder skall sparas in
med minskade trafikeringskostnader. Med trafikeringskostnader avses olyckskostnader,
fordonskostnader, drift- och underhéllskostnader och restidskostnader. For att atgarden skall vara
samhillsekonomiskt 16nsam skall de besparingar som vinns i trafikeringskostnader verstiga
investeringskostnaderna for respektive atgird.

I en konsekvensbeskrivning av nollvisionens tilldimpning i Jénkdpings kommun redovisas bl a
trafiksakerhetseffekten av en hastighetssikring av biltrafiknitet. I studien, som bygger pa tre &rs olyckor,
redovisas hur ménga olyckor som kan undvikas med hastighetssikring. Studien visar att antalet skadade i
hela titortens vignit minskar med i storleksordningen 1/3. Framforallt #r det dédsolyckor och svéra
olyckor som minskar. Eftersom de svéraste olyckorna i Kalix har intréffat i eller i ndrheten av de
korsningar som foreslas hastighetssikras till 30 km/tim alternativt 50 km/tim samt vid de korsningar som
byggs om till cirkulationsplatser och foreslagen planskildhet (E4/Bjorkforsvigen) kan man anta att
samma positiva trafiksidkerhetseffekt dven kommer att gélla for Kalix.

Enligt effektsamband 2000 (publ. 2000:113 Viagverket) vérderas olika skadegrader olika mycket.
Dodsfall vérderas till en totalkostnad for samhiéllet pa 14,3 Mkr, svart skadad 2,6 Mkr och lindrigt
skadad 0,15 Mkr. Med antagande om samma vinster i vignatet som i fallet Jénk&ping skulle det innebéra
att antalet skadade skulle minska med 1/3 och andelen svért skadade och déda skulle minska i dn storre
utstrickning (i beridkningen har vi antagit en halvering av antalet déda och svart skadade).

Detta skulle innebira att de samlade atgérderna i Kalix centralort skulle bespara samhillet kostnader pa i
storleksordningen 53 Mkr under en 10-arsperiod (lindrigt skadade ca 4 Mkr, svért skadad ca 20 Mkr, déd
ca 29 Mkr). De svara olyckor som &terstar efter det att forslagen realiserats utgors till sitrsta delen av
gaende- och cyklisters singelolyckor samt av singelolyckor med bil och olyckor mellan fordon pé det
Overordnade végniitet.

Ett exempel:

Korsningen Centromvigen/Jirnvigsgatan/Vitvattenvigen #r idag en fyrvigskorsning, Korsningen
foreslis byggas om till en cirkulationsplats. Atgirden har beriknats i Vigverkets samhillsekonomiska
program EVA (effektberidkningar vid viiganalyser).

Berkningen redovisar vinster med avseende pé trafiksskerheten (olyckskostnader). Nyttan under en
kalkylperiod av 40 ar uppgér till ca 11 Mkr (nuvirdesberidknat tillbaka till diskonteringsaret 2002).
Nyttan prognosaret 2010 uppgér till ca 0,5 Mkr. Cirkulationsplatsen innebér dock tkade TFGU-
kostnader (TidFordonsGodsUtslépp) med ca 7 Mkr for hela kalkylperioden (ca 0,3 Mkr for prognosér
2010). Detta mycket beroende pa att fordonen i en cirkulationsplats f&r en 1&ngre restid 4n vad som 4r
fallet i en fyrvigskorsning. Hur stor denna TFGU-kostnad blir beror till stor del pa hur trafiken r
riktningsfordelad i korsningen. En korsning med relativt jimmnt fordelade trafikfloden erhéller en ldgre
negativ effekt (dvs mindre TFGU-kostnader) &n en korsning med en ojimn férdelning av trafiken.
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Tabell 8.1-3. nvesteringskostnader exklusive moms.

Fireslagen atgird

Lokalisering

Investeringskostnad (Mkr, exkl. moms)

Bjorkforsviigen, avsnittet Jirnvégsgatan och norrut.

™

!

Centrumviigen, avsnittet Postgatan-Valhallaplan. 0,3
Centrumviigen, avsnittet Fredsgatan-Ryssgraven. 0,35
Centrumvégen, avsnittet Rammelbergsvigen-Sporthallen. 1,3
Jarnvégsgatan, avsnittet Centrumvigen-Jagarbovigen. 3,7
Stationsgatan, avsnittet Vintervigen-Furuhedsvigen 0,1
Stenbiicksviigen, avsnittet Kamomillstigen-Blabirsstigen. 0,5
GC-viig Vitvattenviigen, avsnittet Djuptjdrnsvigen-Rudtriskvigen. 0,45
Flygfaltsvigen, avsnittet Ligergatan-Rimi. 04
Skolgatan, avsnittet Egnahemsvigen-Furuhedsvigen. 0,55
Mellan planerad GC-port under E4 och Nisbyskolan. 1
E4, avsnittet Lappkullvigen-Mansbyn. 6
Nyborgsviigen, avsnittet Grytnis-Nyborg. 6,5
Jarnvéigsgatan, avsnittet Vassholmsvigen-Gammelgérden. 7
Pildngevigen, avsnittet Nyborgsvigen-planerad GC-port vid Innabéckens skola. 3
Mellan Furuhedsvigen och Skogsbruksskolan 0,5
Centrumvigen, avsnittet Nygatan-Sporthallen. 0,7
Nygatan, avsnittet Kopmannagatan-Parallellgatan. 2
Strandgatan, avsnittet Nygatan-Postgatan. 2
Strandgatan, avsnittet Nygatan-Tallgatan. 2
Strandgatan, avsniitet Tallgatan-Backgatan. 0,25
Stationsgatan, avsnittet Flygfiltsvigen-Vintervigen. 1,1
Morjirvsvégen, avsnittet Képmannagatan-Vassholmsvigen. 2,55
Furuhedsviigen, avsnitiet Valhallavigen-Stationsgatan. 0,55
GC-bana Elygfiltsvigen, avsnittet Ligergatan-Jigarboviigen. 0,6
Ligergatan, avsnittet Flygfaltsvigen-Egnahemsvigen. 0,75
Lappkullviigen, avsnittet Paldngevigen-Skolan 0,6
Nisbyviigen, avsnittet Lidvigen-Englundsgirden. 0,4
Johannisbergsvigen. 2,2
Stabsvigen, avsnittet Shell-Svedjeviigen. 1,3
Fredsgatan, avsnittet Valhallaviigen-Floragatan. 04
Tjaderstigen-Alvdalsviigen. 0,95
Backgatan-Kirleksstigen-Borggatan. 1,3
Vassenvigen. 0,9
.. Valhallaviigen, mellan Rammelbergsvigen-Skolgatan. 0,75
GC-viig/GC-bana Pélingeviigen, avsnittet Tallisviigen och planerad GC-port vid Innanbiéickens skola. 1,5
Under E4 strax vister om korsningen E4/Bjorkforsvigen. 2
Under 4 strax vister om korsningen E4/Nygatan. 2,5
Under Nyborgsvigen (3 st), stax norr om korsningen Nyborgsvigen/Pélingeviigen och tvé platser dir golfspelare korsar Nyborgsviigen. 3
GC-port e ” ~ : Y " —
Under Pilingeviigen strax vister om korsningen Pilidngevigen/Svedjevigen. 1,5
Under Vitvattenvigen strax norr om korsningen Centrumvigen/Jirnvigsgatan/Vitvattenvigen. 1
Under Jamvégsgatan vid Skogsbruksskolan 1
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Tabell 9.1-3: Prioritering av atgdrder kopplat till GC-nditet.

 Prioritering

| Mellan/var: ' oo

Centrumviigen, avsnittet Postgatan-Valhallaplan.

Centrumviigen, avsnittet Fredsgatan-Ryssgraven.

Centrumvigen, avsnittet Rammelbergsvigen-Sporthallen.

Centrumviigen, avsnitiet Nygatan-Sporthailen.

Palingeviigen, avsnittet Nyborgsvigen-planerad GC-port vid Innabiickens
skola.

Morjdrvsvigen, avsnittet Kopmannagatan-Vassholmsvigen,

Flygfiltsviigen, avsnittet mellan Ligergatan och Rimi

Flygfaltsviigen, avsnittet Ligergatan-Jigarbovigen.

Nisbyvigen, avsnittet Lidvigen-Englundsgrden.

Nygatan, avsnittet Kdpmannagatan-Parallellgatan.

Strandgatan, avsnittet Nygatan-Képmannagatan.

Valhallavigen, mellan Rammelbergsviigen-Skolgatan,

Mellan planerad GC-port under E4 och Nisbyskolan.

Mellan Foruhedsviigen och Skogsbruksskolan

Under E4 strax vister om korsningen E4/Bjérkforsviigen,

Under Jirnvigsgatan vid Skogsbruksskolan

Under Paldngeviigen strax vister om korsningen
Pélingevigen/Svedjevigen.

Upphojd korsning eller
tgird som sikrar 30

Korsningen Centrumvigen/Nygatan

Korsningen Centrumvigen/Postgatan

Upphdjd korsning eller
atgérd som sakrar 30

Korsningen Centrumvigen/Rammelbergsvigen

Passager ay Nygatan vid Strandgatan* och Kpmannagatan

Upphdjd korsning eller
| Atgiird som sikrar 30

Korsningen Djuptjdrnsvigen/Stenbicksvigen

Under Nyborgsvégen (3 st), strax norr om korsningen
Nyborgsvigen/Pilingevigen och tvd platser dir golfspelare korsar
Nyborgsvigen.

Jdrnvigsgatan, avsnittet Centrumviigen-Jigarboviigen.

E4, avsnittet Lappkullvigen-Ménsbyn.

Jarnvigsgatan, avsnittet Vassholmsviigen-Gammelgérden.

Nyborgsvigen, avsnittet Grytniis-Nyborg.

Under Vitvattenviigen strax norr om korsningen
Centrumvigen/Jirnviigsgatan/Vilvattenviigen.

Korsningen Centrumvigen/Jagarbovigen/Akervigen

Korsningen Centrumvigen/Backgatan

Korsningen Centrumvigen/Skolgatan

Korsningen Morjirvsvigen/Alvdalsviigen

-83.
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" Prioritering

|Atgiird

Mellan/var ==

Upphdid korsning eller
atgird som sikrar 30
km/tim

Korsningen Stabsvigen/Vikenvigen

Upphdjd korsning eller
atgdrd som sdkrar 30
km/tim

Passagen av Stabsvigen vid Shell

Upphdjd korsning eller
atgird som sikrar 30
km/tim

Passagen av Piliingevigen vid Nyborgsvigen

Upphdjd korsning eller
atgird som sikrar 30
km/tim

Passager av Nasbyvigen vid Lidvigen och Akervﬁgen

Upphdjd korsning eller
atgird som sdkrar 30
kmytim

Passagen av Furuhedsvigen vid Skolgatan

Upphdjd korsning eller
atgird som sikrar 30
km/tim

Passager av Stationsgatan vid Flygfalisvigen, Egnahemsviigen och
Vinterviigen

Passager av Valhallavdgen vid Skyttegatan, Fredsgatan och
Rammelbergsvigen

Upphijd korsning eller
tgiird som sikrar 30
km/tim

Passagen av Vintervégen vid Ishall

Upphdjd korsning efler
atgird som s#krar 30
km/tim

Passager av Stenbicksviigen vid Gjutarvigen, Blabirsstigen,
Lingonstigen och vigen till skidbacken

Upphojd korsning eller

atgiird som sdkrar 30 Passager av Djuptjirnsviigen vid Ekorrstigen och Bjornstigen
km/tim
Upphojd korsning eller
atgird som sikrar 30 Passagen av Dalviigen vid Strandidngesviigen
km/tim
GC-viig Bjorkforsvigen, avsnittet mellan Jirnvigsgatan och norrut (Badplats)
GC-bana Lappkullviigen, avsnittet Pdlingevigen-Skolan

3 GC-vig Stationsgatan, avsnittet Vinterviigen-Furuhedsviigen,

3 GC-viig Stenbiicksvéigen, avsnittet Kamomillstigen-Blabérsstigen.

3 GC-vig Vitvattenviigen, avsnittet Djuptjérnsviigen-Rudirdiskviigen.

3 GC-vig Skolgatan, avsnittet Egnahemsviigen-Furuhedsvigen,

3 GC-bana Strandgatan, avsnittet Nygatan-Tallgatan.

3 GC-bana Strandgatan, avsnittet Tallgatan-Backgatan.

3 GC-bana Stationsgatan, avsnittet Flygfiltsvigen-Vinterviigen.

3 GC-bana Furuhedsvigen, avsnittet Valhallaviigen-Stationsgatan.

3 GC-bana Stabsviigen, avsnittet Shell-Svedjevigen.

3 GC-véig/GC-bana fé!éing?véigen, avsnittet Talldsvigen och planerad GC-port vid

nnanbickens skola.
GC-bana Ligergatan, avsnittet Flygfiltsviigen-Egnahemsviigen.
GC-bana Johannisbergsvigen.
GC-bana Fredsgatan, avsnittet Valhallavigen-Floragatan.
GC-bana Tjaderstigen-Alvdalsviigen.
GC-bana Backgatan-Kirleksstigen-Borggatan.
GC-bana Vassenvigen.
GC-port Under E4 strax vister om korsningen E4/Nygatan.
* Paboriat histen 2001.
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Bilaga 1 Trafikanalys

1. INLEDNING

1.1 Om uppdraget

Kalix kommun har tagit initiativet till att uppritta en trafik- och gatumiljplan Sver Kalix centralort.
Kommunen har bl.a. for avsikt att forskona Kalix centrummiljder som idag har savil estetiska som
trafiksiikerhetsméssiga brister. I detta arbete har man tagit fram en idéskiss som har till syfte att avlasta
centrummiljderna fran biltrafik och istéllet skapa gagator, parkomréden och salutorg. En viktig del i
denna vision &r att kunna stéinga av delar av Nygatan och Strandgatan f&r biltrafik.

1.2 Syfte

Innan en framtidsvision samt trafik- och gatumiljoplan kan borja arbetas fram dr det av storsta vikt att

klargtra det effekter som dessa vigatgarder skulle innebédra for Kalix centralort frimst avseende

trafikbelastningar i viignitet, frammkomlighet och trafiksikerhet.

Trafikanalysen kommer att redovisa trafiksituationen i féljande fall:

1. Dagens trafiksituation.Redovisas i sammanfattningen som alternativ 1.

2. Nygatan och Strandgatan stéings utan nagra kringatgérder pa omkringliggande végnit. Bendimns som
alternativ 2.

3. Nygatan och Strandgatan stings samtidigt som en ny anslutning mellan E4 och Centrumvégen byggs.
Beniimns som alternativ 3.

4. Strandgatan stéings mellan Nygatan och Postgatan. Benimns som alternativ 4.

1.3 Mial

Malet med trafikanalysen &r att kunna ge svar pa om visionen ir genomfdrbar med avseende pa
trafiksituationen eller om ytterligare alternativ miste undersdkas.

1.4 Metod

Dagens trafiksituation faststills, dels genom att tidigare trafikundersékningar sammanstills, dels genom
att nya trafikunderstkningar genomfors.

Dagens trafikfloden visas 1 Bild 1. Pa grund av att trafikflodena métts upp vid olika tidpunkter och med
olika noggrannhet finns en ganska stor osidkerhet om siffrorna.

I den trafikprognos som upprittades 1977 gjordes berdkningar av hur trafik fordelas mellan omraden i
Kalix tétort. Nya uppgifter som beskriver dagens markanvindning och fordelning av boende och
sysselsatta ger en ny fordelning av trafik mellan omradena inom tétorten.

For trafik mellan omradena gors antaganden om vilken vdg man véljer att kora. Denna férdelning av
trafik pa vignitet gérs manuellt och antaganden dokumenteras. De fyra alternativa véigndten ger olika
vigval vilket pdverkar trafiksiffrorna pé gatorna.

Fordelningen av trafik i alternativ 1 jimfors med de uppmiitta trafiksiffrorna for att sékerstiélla att den
enkla trafikmodellen ger en acceptabel beskrivning av trafikflédena.

Kapacitetsberdkningar har utforts med berdkningsprogrammet Capcal2. Eftersom beridkningsmodellen
forutsitter ett jimnt trafikflode under maxtimmen har berikningar dven gjorts for ett fall med 50% mer
trafik for att spegla framkomligheten under den mest belastade kvarten.
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2 BESKRIVNING AV NYTT CENTRUMOMRADE

2.1 Idéskiss

Bild 2. Idéskiss pa ny utformning av Kalix centrum. Nygatan stdngs och blir en del i stadsparken,
Strandgatan stdngs och blir gagata.

I Bild 2 ovan redovisas den idéskiss Kalix kommun tagit fram for ett framtida centrumomréde.

Idag kan biltrafiken trafikera samtliga gator i Kalix centrum vilket m&jliggtr att Kalixborna kan ta bilen
till affdrer och serviceinrittningar inom Kalix. Det sker dock pé bekostnad av centrumomradets trevnad
som idag domineras av forfulande trafikytor. Biltrafiken forsdmrar samtidigt miljon och innebir hinder
och otrygghet for de ménniskor som vistas i omridet.

Visionen syftar bl.a. till att begriinsa anvindandet av bilen utan att ddrmed forsdmra centrumomradets
tillgiinglighet. Med bil skall man litt kunna ta bilen till centrumomradets ytterkanter, parkera, och sedan
till fots gora sina drenden i centrum.

Med visionen skulle centrumomrédet isoleras fran biltrafiken vilket i sin tur skapar forotséttningar for att
etablera gagator, parkomraden, uteserveringar och salutorg. Centrumdelen kan sedan matas med trafik
via den "ringvig” som skulle skapas runt omradet via K&pmannagatan, Postgatan, Centrumvigen och
eventuell ny anslutning vid gamla Nynis.

2.2 Effekter for biltrafiken

Foreslagna vigatgirder kommer sjalvklart att fi stor betydelse f6r omkringliggande vignit. Dessa
effekter sammanfattas nirmare under kapitel 4.

Bilaga 1 Trafikanalys

3 ALTERNATIVA LOSNINGAR

3.1 Omstyrning trafik till befintliga viigar (alternativ 2 och 4)
3.1.1 Avstingning av Nygatan och Strandgatan (alternativ 2)

Avstingning av Nygatan och Strandgatan innebdr att trafiken pa dessa gator omfordelas till dvriga gator i
omradet. Den trafiken bestar dels av genomfartstrafik, dels av trafik som har drenden i centrumomradet.
De mitningar av genomfartstrafik som gjorts pad Kopmannagatan 1994 och 1997 visar att cirka 20% av
trafiken har mal inom centrumomradet.

Den avstingning som foreslas innebér att Nygatan sténgs av norr om Parallellgatan. Avstingningen
innebir darfor ingen skillnad i méjligheten att ta sig frin E4 via Parallellgatan till de storre
parkeringsanldggningarna vid Chalis och Domus. Om p-huset vid hotellet skall byggas fr trafiken kéra
via Postgatan/Képmannagatan och kvarvarande del av Nygatan for att na parkeringshuset, dvs runt hela
centrum. Detta alternativ benémns alternativ 2.

Genomfartstrafiken pd E4 stderifrdn kommer i forsta hand att utnyttja K6pmannagatan — Postgatan som
ddrvid far mer trafik.

For trafik till centrum fran de ostra stadsdelarna beriiknas det ske en mindre omf6rdelning fran E4 till
Centrumvégen som ett resultat av att E4 blir simre kopplat till centrumomradet.

3.1.2 Avstingning av Strandgatan (alternativ 4)

Ett mindre radikalt alternativ innebér att endast Strandgatan sténgs av mellan Nygatan och Postgatan.
Detta alternativ benémns alternativ 4. Anslutningen mot E4 &r da fortfarande viktig. Forslaget innebir att
trafik omfordelas fran Strandgatan till de parallella gatorna Parallellgatan och Képmannagatan.
Parkeringen vid Chalis forutsitts kunna nds frén Postgatan och Parallellgatan. P-huset vid hotellet kan
hir nés frin Nygatan.
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4 KONSEKVENSER AV ATGARDSALTERNATIVEN

4.1 Nuvarande vigniit

Med ledning av de gjorda trafikrékningarna har dagens trafik omvandlats till trafik under
dimensionerande timme (8% av dygnstrafik). Dessa trafikfloden har sedan legat till grund for berékning

av kapaciteten i alternativ 1, se Tabell 2 nedan.

For att erhalla trafikfléden i de vriga alternativen har trafiken mellan de olika omrédena fordelats
manuellt pa vignitet. Antaganden har sedan gjorts om riktningsférdelning och maxtimandel.

Tabell 1. Trafikfliden vid olika alternativ

Altl  JAlt2 {Alt3 |Ali4
Kiépmannagatan 6900 9400 73001 7200
Postgatan 5600 8500' 54001 5900
Torggatan 3300 3400‘ 3400 3400
Parallellgatan 2500 33OOI 4400 2500
Kiépmannagatan / E4 2700+ 6200} 4000 2700%
Nygatan 8600 0 0] 8600
Ny anslutning - - 52001 -
E4/Centrumviigen

o

* psdkerhet i kalibreringen

Alt 1 = nulige

Alt 2 = stiingd Nygata, ingen férbindelse E4 och Centrumvigen

Alt 3 = stingd Nygata, forbindelse mellan E4 och Centrumvigen

Alt 4 = avsmalnad Nygata, stiingd Strandgata mellan Nygatan och Postgatan

Bild 5. Visar de snitt i vigndtet ddr trafikmdngden berdknats

Bilaga 1 Trafikanalys

Med denna omfordelning som basis har kapacitetsberiikningar genomforts. Foljande korsningar har
berdknats:

- Korsningen Centrumvigen/Backgatan/Tallhedsgatan (nuvarande korsningsutformning och
trevigskorsning)

- Korsningen Centrumvigen/Postgatan (nuvarande korsningsutformning)

- Korsningen E4/K6pmannagatan (nuvarande korsningsutformning)

- Korsningen Képmannagatan/Postgatan (fyrvigskorsning)

Korsningsberékningar alternativ 1, nuliget, medimene

fats

Balastnings- Belastrings-

grader Belastnings- |grader Kolangder |Kolangder |Kolangder
trevags- gradier tyrvios| cidadations-  Jtrevigs-  |hmige-  |cirladationsp
korsaing korsning plats korsning  |korsning

Beriikningarna i tabell 2a ovan visar att framkomligheten 4r god i de studerade korsningarna med dagens
trafiksiffror. Beriikningarna ér baserade pa trafik under maxtimmen. I Kalix #r det stora variationer av
trafiken under maxtimmen viket gor att kéldngderna stundtals blir lingre @n de i tabellen angivna. Som
framgér av bild 6 &r belastningen under den vérsta kvarten upp till 50% hogre #n snittet under
maxtimmen.

Antal inkommande fordon
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Bild 6. Trafikens fordndring under maxtimmen.



S

e,

e

o

-

N

i

o,

£

P

Pane!

Rt

i

Trafik- och gatumiljéplan for Kalix centralort

5 SAMMANFATTNING AV RESULTATEN

En avstingning av gator i centrum innebér att trafiken omfordelas pd omgivande gator. P4 Képmanna-
gatan och Postgatan tkar trafiken med 2000-3000 fordon per dygn, som mest blir det néra 10 000 fordon
pé Kopmannagatan.

Ett sitt att undvika stora trafikkningar 4r att skapa en ny forbindelse mellan E4 och Centrumvégen Oster
om centrum. En sidan forbindelse har skissats i nirheten av nuvarande Backgatan. Ett par olika
alternativ har studerats.

Konsekvenser med hansyn till framkomlighet i korsningarna har ocksi studerats. I allménhet #r det god
kapacitet i korsningarna med belastningsgrader under 0,5. En avsténgning av centrum ger som mest
belastningsgrader pa 0,6 vilket #r acceptabelt. Kdldngderna blir som mest en till tvé bilar.

Berikningsmodellen grundar sig pa timmedelvirden. Under kortare perioder kan naturligtvis langre koer
uppstd. Den mest belastade kvarten har cirka 2,5 ggr sa mycket trafik som den minst belastade kvarten
under de studerade tidsperioderna kl 8-9 samt kl 16-17. Berdkningar har dérfor dven gjorts for 15 min
perioder i de mest belastade korsningarna Centrumvégen/Postgatan och Kdpmannagatan/Postgatan. For
att simulera forhéllandena under den mest belastade kvarten har vi berdknat kapaciteten med 50% fler
inkommande fordon. Resultaten visar att kapaciteten da 6verskrids och leder till vésentlig kobildning i de
fall vi stinger av centrum utan att 5ppna en ny tillfart frén E4. Kapacitetsproblemen kan ocksd I6sas
genom att signalreglera korsningarna.

Ur framkomlighetssynpunkt r en védjningsreglerad korsning Backgatan/Centrumvigen likvirdig med en
cirkulationsplats. Erfarenhets-massigt ger dock cirkulationsplatser en bittre trafiksdkerhet.

oo Sammanfattning av resultaten o

Al

A4

Alt1 Al 2

Ingen ny anslutning ifingen ny anslutning i Profilstandarden gar |Ingen ny anslutning i
Profilstandard pa ny anslutning |alternativet alternativet aft Idsa. alternativet
Belastningsgrader i hégsta 0,3 hégsta 0,6 hogsta 0,6 hogsta 0,3
korsningar/kdlangder
maxtimmen
Belastningsgrader i hégsta 0,6 hégsta 1,22 hdgsta 0,6 hégsta 0,6
korsningar/kélangder 15 min
{maxkvarten)
Nyttiande av befintliga vigar Ja Ja Ja Ja
Anldggning av nya vigar Nej Nej Ja Nej
Intrang pa fastigheter Ingen féréndring Ingen foréndring Ja Ingen foréndring

Bullerpaverkan Ingen foréndring

Férsamring for

Klar forsamring for

Forbatiring efter

boende utmed fastigheter i anslut- [Strandgatan pa
Képmannagatan/ ning till den nya delen mellan
Postgatan. I&nken mellan E4 Nygatan och
Forbattring efter och Centrumvégen. |Postgatan. | dvrigt
Nygatan och Forbattring efter ingen férandring.
Strandgatan. Nygatan och

Strandgatan.
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